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Zusammenfassung

In der Gemeinde Glarus Nord erfolgt derzeit eine Gesamtrevision der
Ortsplanung. Es wird ein kommunaler Richtplan (GRIP) erarbeitet,
welcher sich unter anderem auch mit der Thematik Langsamverkehr
befasst. Die vorliegende Konzeption Langsamverkehr entsteht parallel
zur Erarbeitung des GRIP und betrachtet vertieft die Thematik des
Langsamverkehrs in Glarus Nord. Ziel ist es, einerseits einen Uber-
blick Uber die aktuelle Situation des Langsamverkehrs zu geben, an-
dererseits aber auch Vorstellungen fir die Zukunft zu entwickeln.
Entsprechend werden im zweiten Teil der Konzeption Langsamverkehr
auch konkrete Aussagen gemacht, welche richtungsweisenden Fest-
legungen und welche Festsetzungen im GRIP integriert werden sollen
(vgl. Kapitel 8 und 9). So wird vorgeschlagen, zwischen Ziegelbriicke
und Nafels und zwischen Ziegelbricke und Bilten sogenannte Haupt-
verbindungen fir den Veloverkehr zu schaffen. So soll der Langsam-
verkehr gegentber dem motorisierten Individualverkehr (MIV]
konkurrenzfahiger werden. Weiter werden Massnahmen in den Ort-
schaften zur Starkung des Fuss- und Veloverkehrs empfohlen. Ein
spezielles Augenmerk soll auf die Nahtstellen zum offentlichen Ver-
kehr gelegt werden (z.B. Schaffung von Veloabstellplatzen an den
Bahnhofen, etc.]. Weiter sollen die Verbindungen zwischen den Ort-
schaften und den Erholungsgebieten am Walenseeufer/Gasi verbes-
sert werden. Ziel ist es, die Position des Langsamverkehrs in der
Gemeinde Glarus Nord zu starken. Die Festlegungen im GRIP sind in

der Nutzungsplanung umzusetzen.
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1.

1.1

Einleitung

Im Rahmen der Gesamtrevision der Ortsplanung in der Gemeinde Glarus
Nord wird nach Art. 16 des kantonalen Raumentwicklungs- und Bauge-
setzes des Kantons Glarus (RBG) ein kommunaler Richtplan (GRIP) erar-
beitet. Der GRIP bildet die Grundlage fiir die Nutzungsplanung (NUPJ, in
der grundeigentimerverbindliche Festlegungen vorgenommen werden.
Die Erschliessung durch die verschiedenen Verkehrstrager ist fir die zu-
kinftige Entwicklung der Gemeinde Glarus Nord von grosser Bedeutung.
Nach den Vorstellungen des Bundes soll der Langsamverkehr (LV) neben
dem &ffentlichen Verkehr (OV) und dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zu einem dritten, gleichberechtigten Pfeiler des Personenverkehrs
in der Schweiz werden (ASTRA, Leitbild Langsamverkehr]. Diese Vision
wird auch im kantonalen Richtplan des Kantons Glarus (KRIP) abgebildet.
Im entwurfsmassigen GRIP, welcher auf der Konzeption der Gemeinde
aufbaut, wird denn auch mehrfach darauf hingewiesen, dass auf ein gut
ausgebautes und signalisiertes Wegnetz gesetzt und der Langsamver-

kehr gesamthaft gefordert werden soll.

Definition Langsamverkehr

Gemass der Definition des Bundesamtes fur Strassen ASTRA umfasst der
Langsamverkehr die Fortbewegung zu Fuss und auf Radern oder Rollen,
die durch menschliche Muskelkraft angetrieben werden (z.B. Fahrrader,
Mountainbikes oder fahrzeugahnliche Gerate FaG). Andere Definitionen
schliessen zahlen auch die Fortbewegung mit dem Kanu zum Langsam-
verkehr (Quelle: SchweizMobil). Es bestehen teilweise spezielle Infra-
strukturen fir den Langsamverkehr (Wanderwege, Velowege, etc.), diese
sind jedoch oft nicht als zusammenhangendes Netz ausgebildet. Der
Langsamverkehr ist einerseits fur die einheimische Bevdlkerung im All-
tag und fur die Erholung von grosser Bedeutung, andererseits ist er auch

ein wichtiger Faktor fir den Tourismus.

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 7
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2. Ziel

Im vorliegenden Bericht werden zuerst Grundlagen zum Langsamverkehr
in Glarus Nord zusammengetragen. Anschliessend wurden eine Konzep-
tion zur zukinftigen Ausgestaltung des Langsamverkehrs entworfen und

Massnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen.
Es werden folgende drei Zielsetzungen verfolgt:
- Das Velo- sowie das Fusswegnetz sind durchgangig und sicher.

- Die Routen verlaufen auf direktem Weg zwischen den Wohngebieten
und publikumsintensiven Nutzungen, zwischen Wohngebieten und
Arbeitsplatzgebieten und zwischen Wohngebieten und Schulen. Zu-
dem sind die Siedlungsgebiete gut mit den Erholungsraumen am Wa-

lenseeufer / Gasi verbunden.

- Das Langsamverkehrsnetz ist an den Nahtstellen gut an den offentli-

chen Verkehr angebunden.

Im Rahmen der Nutzungsplanung sollen aufgrund der erarbeiteten
Grundlagen und den Festlegungen im GRIP die Netze des Langsamver-
kehrs grundeigentimerverbindlich gesichert werden (Absicherung der
Wegrechte, etc.). In einem weiteren Schritt sind die Verbindungen wenn

notig auszubauen und/oder zu signalisieren.

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 8
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Grundlagen

Um die Konzeption einer Realisierung zuzufihren, muss sie auf die zur
Verfiigung stehenden gesetzlichen Grundlagen und Instrumente abge-

stitzt werden.

Rechtliche Grundlagen

In raumplanerischen Belangen bilden auf Bundesebene das Raumpla-
nungsgesetz (RPG) und die Raumplanungsverordung (RPV] den gesetzli-
chen Rahmen. Den Kantonen wird dabei die Pflicht Ubertragen, einen
kantonalen Richtplan (KRIP) zu erstellen. Zudem werden sie verpflichtet,
kantonale Anschlussgesetzgebungen zu erlassen. Im Kanton Glarus ist
dies das Raumentwicklungs- und Baugesetz (RBG). Darin wird den Ge-
meinden die Verpflichtung auferlegt, einen kommunalen Richtplan (GRIP)

zu erstellen.

In Bezug auf den Langsamverkehr sind folgende rechtlichen Grundlagen

von Relevanz.

Bundesverfassung

Nach Art. 88 der Bundesverfassung (BV] legt der Bund Grundsatze ber
die Fuss- und Wanderwegnetze fest. Bei der Erfillung seiner Aufgaben
hat er zudem auf die Fuss- und Wanderwegnetze Ricksicht zu nehmen.
Wo Wege aufgehoben werden missen, muss Ersatz geschaffen werden.
Fir die tbrigen Verkehrsmittel (Velowegnetz, Wegnetz fiir FAG) besteht

keine aquivalente Bestimmung.

3.1.2 Bundesgesetz liber Fuss- und Wanderwege (FWG)

Art. 88 BV wird im Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege (FWG)
konkretisiert, welches die Planung, die Anlage und die Erhaltung zusam-

menhangender Fuss- und Wanderwegnetze bezweckt (Art. T FWG).

Geméss Art. 4 FWG haben die Kantone dafiir zu sorgen, dass die Fuss-
und Wanderwegnetze in Planen festgehalten werden. Den Kantonen ob-

liegt es, die Rechtswirkung der Plane festzulegen und das Verfahren fir

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 9
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den Erlass und Anderungen zu definieren. Der Kanton Glarus behandelt
den Langsamverkehr (Velowege sowie Fuss- und Wanderwegnetz] im

Richtplan.

3.1.3 Verordnung tiber Fuss- und Wanderwege (FWV) des Bundes

Die Ausfiihrungsbestimmungen zum FWG werden in der Verordnung tber

Fuss- und Wanderwege (FWV] des Bundes festgelegt.

Die Kantone haben eine Amtsstelle als Fachstelle fir Fuss- und Wander-
wege zu bestimmen (Art. 11 FWV]. Im Kanton Glarus ist die Fachstelle im

Bau- und Umweltdepartement, Abteilung Tiefbau, angesiedelt.

3.1.4 Signalisationsverordung (SSV] des Bundes

3.1.5 Strassengesetz

Gestltzt auf das Strassenverkehrsgesetz (SVG) legt der Bund in der Sig-
nalisationsverordnung die Details zu Signalen, Markierungen und Rekla-
men im Bereich von Strassen fest. Weiter werden Verkehrsanordnungen
und Verkehrsbeschrankungen geregelt.

Kanton Glarus

Der Kanton Glarus kennt gemass Art. 2 Strassengesetz eine Kategorisie-

rung der Strassen auf Kantonsgebiet:

- National- und Kantonsstrassen

- Gemeindeverbindungsstrassen

- Gemeindestrassen

- Korporationsstrassen

- Guterstrassen, Flurwege und Waldstrassen

- Sonstige offentlich begangene und private Strassen (alte Landstras-

sen, Landesfusswege, Fahrtsweg, Passwege und Wanderwege)

Zu den Guter- und Waldstrassen gehoren gemass Art. 12 Strassengesetz
alle Fahrstrassen und zu den Flurwegen alle Wege, welche nur bestimm-

te Grundstiicke erschliessen und nicht dem offentlichen Verkehr dienen.

Glarus Nord: Langsamverkehr -
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Sofern die Strassen keine besondere Parzelle bilden, muss im Grundbuch
eine offentlich-rechtliche Beschrankung oder Dienstbarkeit angemerkt

werden.

Die Landesfusswege, die alten Landstrassen und die Passwege gelten als
gesetzliche Wegrechte zugunsten des Landes Glarus (Art. 13 Abs. 1
Strassengesetz]. Diese sind im Grundbuch eingetragen. Die Wanderwege
gelten als gesetzliche Wegrechte zugunsten der Standortgemeinden. Ist
das Eigentum der offentlichen Strassen oder &ffentlich begangenen Pri-
vatstrassen nicht ausgeschieden, sind sie im Grundbuch ebenfalls als 6f-
fentliche-rechtliche Beschrankungen oder Dienstbarkeiten anzumerken
(Art. 13 Abs. 2 - 3 Strassengesetz). Ein . Verzeichnis der Landesfusswege
und Gebirgspasse im Kanton Glarus” wurde bereits 1890 erlassen (Quel-
le: ASTRA, IVS Kantonsheft Glarus, 2007).

Die Totalrevision des kantonalen Strassengesetzes ist geplant. Das Ge-
schaft soll an der Landsgemeinde 2013 behandelt werden. Die Bestim-
mungen zu Landesfusswegen, Gebirgspassen und Fahrtswegen sollen
unverandert bleiben. Landesfusswege und historische Verkehrswege
werden weiterhin von der kantonalen Fachstelle Wanderwege betreut.
Fur die Fuss- und Wanderwege werden die Gemeinden im Rahmen der
eidgendssischen Gesetzgebung zustandig sein. Der Kanton wird Auf-
sichts- und Kontrollfunktion wahrnehmen. Jedoch soll Unterhalt und
Signalisation der Wanderwege Sache der Gemeinden sein, Beitrage sind
keine vorgesehen. (Quelle: Kanton Glarus, Erlauternder Bericht zur Revi-

sion Strassengesetz, 2011)

3.1.6 Verordnung tber die Fuss- und Wanderwege (Kanton Glarus)

Gemass Art. 3 der kantonalen Verordnung uber die Fuss- und Wander-
wege erstellen die Gemeinden Plane Uber die Fusswegnetze innerhalb

der geschlossenen Ortslage.

Nach Art. 4 der kantonalen Verordnung Uber die Fuss- und Wanderwege
werden die Wanderwegnetzplane von der kantonalen Fachstelle in Zu-

sammenarbeit mit den Gemeinden und Fachorganisationen erarbeitet.

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 11
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3.1.7 Radroutengesetz Kanton Glarus

Bereits im 1983 wurde im Kanton Glarus ein Radroutengesetz erlassen.
Es bezweckt die Schaffung von durchgehenden, fiir Radfahrer geeigneten
Verbindungen von Linthal bis Bilten sowie von Verbindungen innerhalb
und zwischen den Gemeinden (Art. 1 Radroutengesetz). Gemé&ss Radrou-
tengesetz sind die Gemeinden fur die Verbindungen zwischen den Ge-

meinden zustandig (Art. 2 und Art. 4 Radroutengesetz).

Raumplanerische Grundlagen

Gestutzt auf die rechtlichen Grundlagen existieren in der Raumplanung
verschiedene Instrumente, welche eine ausgewogene Planung bewirken

sollen.

Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

Im Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)
werden Verkehrswege erfasst, die noch heute in ihrem Uberlieferten Ver-
lauf und Erscheinungsbild bestehen und im Gelande sichtbar sind oder
durch altere Dokumente als Verkehrswege belegt sind. Die rechtlichen
Grundlagen sind in der Verordnung tber das Bundesinventar der histori-
schen Verkehrswege der Schweiz (VIVS) zu finden. Die Verordnung stitzt
sich auf das Bundesgesetz tiber den Natur- und Heimatschutz (NHG). Die
historischen Verkehrswege sind rechtlich den Landesfusswegen gleich-
gestellt (Kantonaler Richtplan V-21).

3.2.2 Kantonaler Richtplan (KRIP)

Der kantonale Richtplan (KRIP) beinhaltet Hinweise und Festlegungen zur
zukUnftigen Entwicklung des Verkehrs im Kanton Glarus. Er befasst sich
unter anderem auch mit dem Langsamverkehr. Die Wegnetze fir den
Fuss- und Veloverkehr sollen zu sicheren Gesamtnetzen ausgebaut wer-
den. Die Netze sind an die OV-Netze anzuschliessen, insbesondere an die

Bahnumsteigepunkte.

Durch den Bau der Umfahrung Nafels (sowie den Umfahrungen Netstal

und Glarus) soll das Dorfzentrum vom Durchgangsverkehr entlastet wer-

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 12
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den. Entsprechend sollen neue Mdéglichkeiten zur Férderung und Aufwer-
tung des Langsamverkehrs in den Dorfzentren entstehen. Ob die Umfah-
rungen gebaut werden, wurde jedoch noch nicht entschieden.
Entsprechend sind die Massnahmen im Langsamverkehr auf beide Sze-

narien auszulegen.

3.2.3 Kommunaler Richtplan (GRIP)

In der Gemeinde Glarus Nord werden im Rahmen einer umfassenden
Ortsplanungsrevision der GRIP erarbeitet und die Ortsplanungen der
ehemaligen 8 Gemeinden zusammengefiihrt (harmonisiert). Daftr wur-
den in der Konzeptphase (bis Marz 2012) Leitsatze zur réaumlichen Ent-

wicklung erarbeitet.

Leitsatz Nr. 8 im Konzeptbericht halt fest, dass der offentliche und der
individuelle Verkehr, bei gleichzeitiger Senkung der Belastung, in ihrer
Effizienz gesteigert werden sollen. Dazu gehort die Entlastung des Sied-
lungsgebiets vom Durchgangsverkehr. Die Priorisierung liegt jedoch
beim Langsamverkehr, fur welchen direkte Verbindungen geschaffen

werden. Es soll ein sicheres und attraktives Gesamtnetz entstehen.
Als Abstimmungsanweisungen werden im Entwurfs des GRIP genannt:

Die Gemeinde Glarus Nord Ubernimmt das bestehende Wegnetz des
Bundes und des Kantons in die Nutzungsplanung und vervollstandigt es
gestitzt auf eigene Erhebungen mit erganzenden Wegverbindungen mit

den Zielsetzungen:

- Publikumsintensive Nutzungen mit den Wohngebieten zweckmd&ssig
und maglichst direkt zu verbinden,

- Schulen mit den Wohngebieten zweckméssig und maglichst direkt zu
verbinden,

- Verbindungen abseits der Hauptverkehrsachsen zu priorisieren resp.
andere Ldsungsvarianten mit hohem Sicherheitsgrad zu fordern

- Langsamverkehrsnetze an die offentlichen Haltestellen anzubinden.

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 13
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3.3

3.3.1

Weitere Grundlagen / Konzepte

Neben den gesetzlichen Grundlagen sind Konzepte eine wichtige Grund-

lage der verschiedenen politischen Institutionen.

Mobilitatskonzept Glarnerland

Im Jahr 2006 genehmigte der Regierungsrat das .Mobilitatskonzept
Glarnerland”. Die Massnahmen flossen unter anderem in den kantonalen
Richtplan ein. Im Mobilitatskonzept ist festgehalten, dass sich kantonale
Aufgaben im Bereich Langsamverkehr auf die Erhaltung und den Ausbau
des regionalen Velowegnetzes konzentrieren. Es soll schrittweise zu ei-
nem sicheren und attraktiven Gesamtnetz ausgebaut werden (fir Alltags-
bedirfnisse, aber auch fir Freizeitverkehr und Tourismus]. Innerorts
liegt die Zustandigkeit gemass Mobilitatskonzept bei den Gemeinden
(Feinerschliessung). Der Kanton kann unterstiitzend wirken, um den
Langsamverkehr zu fordern. Bei den Umsteigeknoten sollen zentrale und
gesicherte Veloparkplatze eingerichtet werden. Ebenso sollen im Fuss-
wegnetz Konfliktstellen (z.B. Strasseniberquerungen, Bahnibergénge,

etc.) entscharft werden.

3.3.2 Entwicklungskonzept Linthebene

3.4

Akteure

Das Entwicklungskonzept Linth (EKL 2003) wurde im Jahr 2003 von den
Kantonen Schwyz, Glarus und St. Gallen in Auftrag gegeben. Grund dafir
war das Projekt Linth 2000, das sich mit dem Hochwasserschutz und der
Erhaltung und Verbesserung von Lebensraumen im Linthperimeter be-
fasste. Das EKL 2003 sollte sicherstellen, dass die raumwirksamen Akti-
vitaten in der gesamten Linthebene mit den Zielen von Linth 2000
abgestimmt sind. Konkret wurden die Themen Okologie, Raumordnung,
Landwirtschaft, Erholung, Infrastrukturen behandelt. In der Zwischenzeit

liegt der Schlussbericht vor (http://www.ekl-linthebene.ch).

Neben den Amtern und Fachstellen des Bundes existieren weitere Orga-
nisationen, Verbande und Vereine, welche sich mit den Anliegen des

Langsamverkehrs befassen.

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 14
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3.4.1

SchweizMobil

SchweizMobil versteht sich als nationales Netzwerk fir den Langsamver-
kehr. Der Fokus liegt auf dem Freizeit- und Tourismusverkehr. Zum An-
gebot gehoren das Wanderland, das Veloland, das Mountainbikeland, das
Skatingland und das Kanuland. Tragerin ist die Stiftung SchweizMobil,
welche von Organisationen aus dem Bereichen Langsamverkehr, Tou-
rismus und Sport unterstitzt wird. Weiter leisten verschiedenen Bundes-
amter, Kantone sowie das Firstentum Liechtenstein Unterstitzung
(Quelle: SchweizMobil, 2012).

3.4.2 Glarner Wanderwege

Die Organisation .Glarner Wanderwege” ist Mitglied im Dachverband
Schweizer Wanderwege SAW. Die Markierung der Wanderwege erfolgt in
Ubereinstimmung mit der schweizweit angewandten Markierungen:
Wanderwege ohne besondere Anforderungen, Kulturwanderwege (The-
menwanderwege), Bergwanderwege, Alpinwanderwege, Winterwander-

wege.

3.4.3 Linthwerk / Linthkommission

Das Linthwerk umfasst den Escher- und Linthkanal. Das Linthwerk wird
durch die Linthkommission gefuhrt. Das Linthwerk ist eine offentlich-
rechtliche Anstalt mit eigener Rechtspersonlichkeit und stellt den Hoch-
wasserschutz in der Linthebene sicher. Da zum Linthwerk auch weitere
Gebiete wie z.B. die Waldungen am Walenseeufer im Gasi gehoren, ist die
Linthkommission im Hinblick auf Erholungsnutzungen ein wichtiger Ak-

teur (Quelle: www.linthwerk.ch).

3.4.4 Forum Lebendiges Linthgebiet

Das Forum Lebendiges Linthgebiet wurde 2005 gegriindet und ist poli-

tisch und konfessionell neutral (Quelle: www.forum-Llinthgebiet.ch).

Im Bereich Langsamverkehr sollte ein Konzept fir den Inlinesport ange-

gangen werden. Das Forum lebendiges Linthgebiet (FLL) propagiert Akti-

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 15
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3.4.5 Pro Mollis

3.5

Wegkategorien

onen in diesem Sachbereich. Zudem wurde ein Projekt ..Langsamverkehr

und Reitwegplanung” erarbeitet.

Die Stiftung Pro Mollis wurde 1976 gegriindet und bietet neben Aktivitaten
zum Schutz des Ortsbildes auch Bauberatungen an. Im Jahr 2011 erhielt
Mollis fiir die Reaktivierung alter Fusswege (Projektzeitraum 1993-2005)
eine Auszeichnung im Rahmen der Verleihung des Fussverkehrspreises

Flaneur d'Or.

Im Bereich Langsamverkehr, insbesondere im Bereich der Fuss- und
Wanderwege, existiert eine Vielzahl von Wegkategorien. Es ist jedoch zu
beachten, dass sich verschiedene Nutzungen Uberlagern konnen, was
teilweise zu Konflikten fiihrt. So kann beispielsweise ein Radweg auch
von einem Fussganger genutzt werden. Zudem konnen auch Konflikte mit
dem motorisierten Individualverkehr entstehen (Mischverkehr]. Es exis-

tieren folgende Kategorien (Uberschneidungen maglich):
- Fusswege

- Landesfusswege

- Wege im Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)
- Wanderwege

- Kulturwege

- Bergwanderwege

- Alpinwanderwege

- Winterwanderwege

- Velowege

- Mountainbikewege

- Skatingwege
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3.6

Motorisierter Individualverkehr

Gemass dem Mobilitatskonzept des Kantons Glarus von 2006 verkehren
auf der Hauptverkehrsachse taglich rund 20°000 Fahrzeuge. Dies fihrt zu
Stau und Beeintrachtigung des Langsamverkehrs. Die grosste Verkehrs-
belastung ist dabei auf dem Abschnitt der Kantonsstrasse zwischen Na-
fels und Glarus zu verorten. Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)
wird fir Nafels mit rund 15°000 Fahrzeugen angegeben. Bei den anderen
Ortsdurchfahrten liegt das Verkehrsaufkommen unter 10°000 Fahrzeugen
pro Tag. Weiter werden Schwachstellen in Oberurnen aufgefihrt (Ver-
kehrsfihrung fur den Langsamverkehr an der Kreuzung Kantonsstras-
se/Adlerstrasse/Landerstrasse]. Weiter werden Konflikte zwischen
verschiedenen Verkehrsarten am Bahnhof Nafels-Mollis sowie zwischen
Netstal und Mollis festgestellt (Quelle: Kanton Glaurs, Mobilitatskonzept

Glarnerland).
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4.

4.1

4.1.1

Analyse der vorhandenen Infrastruktur

In der Gemeinde Glarus Nord sind zahlreiche Langsamverkehrsverbin-
dungen bereits vorhanden. Die Wegnetze weisen jedoch Netzlicken auf.
Zudem sind auch die Verknipfungen mit dem Offentlichen Verkehr und

den zentralen Bereichen in den Siedlungsgebieten zu Uberprifen.

Beim Veloverkehr kann zwischen Alltags- und Freizeitverkehr unter-
schieden werden, wobei unter Alltagsverkehr Fahrten zur Arbeit, zu Aus-
bildungs- und Trainingsstatten oder zum Einkaufen verstanden werden.
Diese Routen sollen direkt gefihrt werden und sind meist auf oder nahe
den Hauptverkehrsstrassen angelegt. Freizeitrouten fihren dagegen uber
landschaftliche attraktive, ruhige Wege (Quelle: ASTRA, Handbuch Pla-
nung von Velorouten). Ein Augenmerk muss auf die Verbindungen fir den
Alltagsverkehr in den Siedlungsgebieten sowie den Erholungsverkehr
(Siedlungsgebiete - Linthebene - Walensee] gelegt werden. Die Routen
fur den touristischen Verkehr scheinen dagegen schon relativ umfassend
ausgeschieden und ausgebaut zu sein. Dasselbe Prinzip kann sinnge-

mass auch auf den Fussverkehr angewandt werden.

Zu beachten ist, dass unter dem Begriff Langsamverkehr unterschiedli-
che Fortbewegungsarten zusammengefasst werden. Die verschiedenen
Geschwindigkeiten fuhren zu unterschiedlichen Ansprichen, aber auch

zu Konflikten unter den einzelnen Langsamverkehrsarten.

Analyse nach Wegkategorien

Fusswege

Gemass Art. 2 Abs. 1 FWG sind Fusswege Verkehrsverbindungen fir die
Fussganger und liegen in der Regel im Siedlungsgebiet. Fusswegnetze
erschliessen und verbinden Wohngebiete, Arbeitsgebiete, Kindergarten
und Schulen, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, offentliche Einrich-
tungen, Erholungsanlagen und Einkaufsladen (Art. 2 Abs. 3 FWG). Auf den
Fussverkehr entfallen 40% der taglichen Unterwegszeit (Quelle: Fussver-
kehr Schweiz, Fussverkehr in den Agglomerationen, Problemstellen-

Analyse, Wegleitung).
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Gemass dem kantonalen Richtplan ist das Fusswegnetz innerhalb der
Siedlungsgebiete grundsatzlich gut ausgebaut. Konfliktstellen bestehen

vor allem bei Strassentiberquerungen und Bahniibergangen.

Abbildung 1: Oberdorfweg in Mollis

Abbildung 2: Fussweg in Mollis, fur Fussganger mit Kinderwagen oder Rollstiihlen jedoch nicht zu-
ganglich.

In der ehemaligen Gemeinde Mollis wurde von 1993 bis 2005 ein Ver-

kehrskonzept umgesetzt. Auf dieser Grundlage wurde die Erhaltung des
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dichten Fusswegnetzes als Grundsatz verankert und die Reaktivierung al-

ter Fusswege vorangetrieben (Auszeichnung Flaneur d'Or 2011)

Abbildung 3: In Mollis sind einzelne Fussgangerstreifen speziell markiert und von weitem gut er-

kennbar. Zudem bietet eine Mittelinsel den Fussgangern zusatzlichen Schutz.

Die wichtigsten Fusswege und Fusswegverbindungen werden im GRIP
verzeichnet. Eine Markierung der Fusswege und Fusswegverbindung in-

nerhalb des Siedlungsgebietes mittels Wegweisern fehlt derzeit.

4.1.2 Landesfusswege

Landesfusswege unterscheiden sich von anderen Fusswegen vor allem

durch ihren rechtlichen Status (vgl. Kapitel 3).

Die Landesfusswege sind im GRIP verzeichnet. Sie konnen bei der Bil-
dung von durchgangigen Verbindungen fiur den Langsamverkehr von
grossem Nutzen sein, da die entsprechenden Wegrechte bereits im

Grundbuch eingetragen sind.

Die Landesfusswege sind im Gelande nicht speziell markiert (Ausnahme:
Auf Wanderweg-Wegweisern wird teilweise der Vermerk .lLandesfuss-

weg” angebracht).
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4.1.3 Wege im Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

Wie bereits ausgefiihrt, sind die im Inventar der historischen Verkehrs-
wege der Schweiz (IVS] verzeichneten Wege rechtlich den Landesfusswe-
gen gleichgestellt. Es wird zwischen Objekten von nationaler Bedeutung
mit historischem Verlauf mit viel Substanz und Objekten von nationaler
Bedeutung mit historischem Verlauf mit Substanz unterschieden. Ent-
sprechend werden die Schutzziele differenziert. Es ist jedoch anzumer-
ken, dass oft nur Wegabschnitte im Inventar verzeichnet sind. Folgende

Objekte sind verzeichnet:

- GL1: (Chur-) N&fels-Reichenburg/-Ziegelbricke (-Zirich)
- GL2: (Zurich-) Nafels-Teufwinkel (-Chur); Kerenzerberg
- GL3: Linth

- GL 4: Walensee

- GL 5: Glarus-Nafels (-Zurich/-Chur]

Die Wege sind im Gelande nicht speziell gekennzeichnet.

4.1.4 Wander-, Bergwander- und Alpinwanderwege

Gemass Art. 3 Abs. T FWG sind Wanderwege vorwiegend fur die Erholung
vorgesehen und liegen in der Regel ausserhalb des Siedlungsgebietes.
Sie erschliessen Erholungsgebiete, schone Landschaften, kulturelle Se-
henswiirdigkeiten, touristische Einrichtungen sowie Haltestellen des OV
(Art. 3 Abs. 3 FWG).

Wanderwege werden mit gelben Wegweisern, gelben Richtungspfeilen

und gelben Rhomben markiert.

Kulturwege (Themenwanderwege] weisen keine besonderen Anforderun-
gen auf. Sie werden mit braunen Wegweisern, braunen Richtungspfeilen

und braunen Rhomben markiert.

Bergwanderwege sind meist steil und schmal, teilweise exponiert. Sie
werden mit gelben Wegweisern mit weiss-rot-weisser Spitze, weiss-rot-

weissen Richtungspfeilen und weiss-rot-weissen Farbstrichen markiert.
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Alpinwanderwege flihren teilweise durch wegloses Gelande, teilweise
muss auch geklettert werden. Sie werden mit blauen Wegweisern mit
weiss-blau-weisser Spitze, weiss-blau-weissen Richtungspfeilen und

weiss-blau-weissen Farbstrichen markiert.

Die Wanderwege, aber auch die Berg- und Alpinwanderwege sind im
GRIP abgebildet. In der Regel fihren sie im Talboden durch das Sied-
lungsgebiet bis zum n&chsten Bahnhof (Ziegelbriicke, Nieder- und Ober-
urnen, Nafels-Mollis, Bilten, Weesen und Mihlehorn). Auf dem Gebiet der
Gemeinde Glarus Nord sind keine Kulturwege ausgeschildert (Quelle:

www.kulturwege-schweiz.ch].

Gasi

Miihlehorn
Filzbach

T % (berterzen Valsawes

",__ -

Abbildung 4: Wegweisung Wanderwege (Punkt Linthkanal 424 m (.M.)

SchweizMobil hat fur das .Wanderland Schweiz” eine Auswahl von inter-
nationalen, nationalen und regionalen Routen getroffen. Die Routen sind
nach Angaben von SchweizMobil mit kantonalen und kommunalen Be-
horden konsolidiert und mit den eidgendssischen und kantonalen Um-

weltamtern abgestimmt. Alle ausgewahlten Routen sind signalisiert.
- Nationale Routen

0 Route 3, Alpenpanorama-Weg: Rorschach-Genf (iber Weesen

- Ziegelbricke - Niederurnen - Bilten)
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- Regionale Routen
0 Route 73, Sardona-Welterbe-Weg: Filzbach - Flims
- Lokale Routen

0 Hirzli-Rundweg: Niederurnen [(Morgenholz] - Niederurnen

(Morgenholz)
0 Walensee-Tour: Walenstadt - Weesen

0 Kerenzerberg-Rundweg: Filzbach (Habergschwand) - Filzbach

4.1.5 Winterwanderwege

4.1.6 Velowege

Winterwanderwege werden nur im Winter markiert. Die Markierung er-

folgt mit pinkfarbenen Wegweisern und pinkfarbenen Pfosten.

Im Gebiet Mullern, Fronalp, Ennetberge werden einige Winterwanderwe-

ge prapariert (Quelle: www.fronalp.ch).

Bei den Velowegen sind einige durchgehende Velorouten fur den Freizeit-
verkehr und den Tourismus ausgeschieden und ausgeschildert. Das Rad-
routengesetz des Kantons verlangt ferner die Schaffung von
Verbindungen innerhalb und zwischen den Gemeinden. Zwischen den
Gemeinden erfolgt dies bisher fast ausschliesslich durch Wegweiser und

einige Bodenmarkierungen.

In einzelnen Ortschaften, beispielsweise Mollis, wurden an wichtigen
Stellen auch Velomassnahmen erstellt. So stehen an einigen Stellen Ein-
spurhilfen, resp. speziell markierte Warteflachen fur linksabbiegende Ve-
lofahrende zur Verfiigung. Spezielle farbliche Markierungen werden auch
an weiteren Stellen verwendet, um den motorisierten Individualverkehr

auf den Langsamverkehr aufmerksam zu machen.
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Abbildung 5: Verschiedene Signalisationen, lokale Veloverbindung nach Niederurnen / Netstal, Weg-

weiser SchweizMobil-Route 4 (rot), Wanderwegweiser (gelb)

Abbildung 6: Mollis, Kreuzung Bahnhofstrasse, Kerenzerbergstrasse, Vorderdorfstrasse, Hinter-
dorfstrasse. Der rote Streifen kann von links abbiegenden Velofahrern genutzt werden (beide Fahr-

richtungen).
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Abbildung 7: Rot eingeférbte Radstreifen, um die Aufmerksamkeit abbiegender Automobilisten auf

den Langsamverkehr zu lenken. Niederurnen, Wiesenstrasse und Brunnernstrasse.

SchweizMobil hat fir das .Veloland Schweiz” eine Auswahl von internati-
onalen, nationalen und regionalen Routen getroffen. Die Routen sind
nach Angaben von SchweizMobil mit kantonalen und kommunalen Be-
horden konsolidiert und mit den eidgenossischen und kantonalen Um-

weltamtern abgestimmt. Alle ausgewahlten Routen sind signalisiert.
- Nationale Routen

0 Route 4, Alpenpanoramaroute: Aigle - Fribourg - Thun - Sar-
nen - Vitznau - Brunnen - Fluelen - Glarus - Appenzell - Ror-

schach (Uber Linthal - Glarus - Ziegelbricke)

0 Route 9, Seenroute: Montreux - Gstaad - Sarnen - Luzern -

Zug - Rorschach (via Walensee)
- Regionale Routen

0 Route 32, Rhein - Hirzel - Linth: Kaiserstuhl - Niederurnen
(Ziegelbriicke)

- Lokale Routen

0 Glarnerland Tour: Linthal -Ziegelbriicke
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Die wichtigsten Veloverbindungen werden im GRIP verzeichnet. Ebenso

sind im GRIP die Routen von SchweizMobil dargestellt.

4.1.7 Mountainbikewege

4.1.8 Skatingrouten

Die Mountainbikewege sind fir den Freizeitverkehr und den Tourismus
von Bedeutung. SchweizMobil hat fiir das .Mountainbikeland Schweiz" ei-
ne Auswahl von internationalen, nationalen und regionalen Routen ge-
troffen. Die Routen sind nach Angaben von SchweizMobil mit kantonalen
und kommunalen Behorden konsolidiert und mit den eidgendssischen
und kantonalen Umweltamtern abgestimmt. Alle ausgewahlten Routen

sind signalisiert.
- Nationale Routen

0 Route 2, Panorama Bike: Rorschach - Montreux (liber Amden

- Weesen - Ziegelbriicke - Niederurnen)
- Regionale Routen

0 Route 25, Heidiland Bike: Niederurnen (Ziegelbriicke] -

Sargans
- Lokale Routen
0 Route 302, Fronalp Bike: Glarus - Glarus

o Route 304, Langenegg Bike: Nafels - Nafels [via Klétal, um
den Rautispitz]

0 Route 479, Churfirsten Panoramabike: Walenstadt - Weesen
(Bahnhof]

Die Mountainbikewege werden im GRIP verzeichnet.

Im Rahmen des Forum Lebendiges Linthgebiet und des EKL 2003 wurde
die Anlage von Skatingrouten diskutiert. Bislang wurde jedoch keine Rou-

te ausgeschildert (vgl. SchweizMobil).

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 26



/4

SchweizMobil hat fiir das .Skatingland Schweiz” eine Auswahl von inter-
nationalen, nationalen und regionalen Routen getroffen. Die Routen sind
nach Angaben von SchweizMobil mit kantonalen und kommunalen Be-
horden konsolidiert und mit den eidgendssischen und kantonalen Um-
weltamtern abgestimmt. Alle ausgewahlten Routen sind signalisiert. Die
Routen von SchweizMobil tangieren die Gemeinde Glarus Nord nur am

Rand ihres Gemeindegebietes:
- Regionale Route
0 Heidiland Skateroute 53: Mihlehorn - Landquart

Die Skatingrouten werden im GRIP verzeichnet.
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4.2 Typische Gefahrenstellen

4.2.1 Fussverkehr

4.2.2 Veloverkehr

Innerhalb der Ortschaften fiihren die Wege meist Uber asphaltierte Stras-
sen, teilweise auf Trottoirs oder im Mischverkehr. Konflikte mit dem MIV
entstehen vor allem an unibersichtlichen Stellen mit hohem Verkehrs-
aufkommen. Das Zufussgehen entlang der Hauptstrassen ist zudem auf-
grund der hohen Verkehrsbelastung wenig attraktiv. Weitere Konflikte
entstehen zwischen Fussganger und Velofahrer, wenn diese unerlaub-

terweise die Infrastrukturen des Fussgédngerverkehrs mitbenutzen (z.T.

aus Mangel an sicheren Alternativen).

Abbildung 8: Fussgangerstreifen im Dorfkern von Niederurnen. Fussganger mussen Uber die Mitte-

linsel gehen [teilweise neben abbiegenden Fahrzeugen)

Neben den signalisierten Velolandrouten sowie den Routen gemdass Rad-
routengesetz des Kantons (Verbindungen zwischen den Ortschaften] sind
nur wenige Strassen mit Velomassnahmen (Radstreifen 0.4.] ausgestat-
tet. Oftmals besteht zwar eine Signalisation, jedoch existieren keine spe-
ziellen Radstreifen oder Einspurstrecken. Die Kennzeichnung erfolgt

bislang fast ausschliesslich durch Wegweiser und einzelne Strassenmar-
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kierungen. Dies kann vor allem auf Strassen mit relativ hohem Verkehrs-

aufkommen fiur die Velofahrer zu Problemen fiihren (z.B. beim links ab-

biegen).

Abbildung 9: Linksabbieger fir Velo ausschliesslich mittels Wegweiser markiert (am rechten Bild-
rand), keine weiteren Massnahmen vorhanden. Flechsenstrasse Weesen - Niederurnen (beim Bahn-

hof Weesen).

Partiell sind Radstreifen vorhanden. So existieren beispielsweise beidsei-
tig Radstreifen auf der Hauptstrasse zwischen Nafels und Netstal, Nafels
und Oberurnen, Niederurnen und Bilten sowie Bilten und Reichenburg.
Ein besonderes Augenmerk ist im Veloverkehr auf die sogenannten Re-
gimewechsel zu legen (Ubergénge zwischen zwei unterschiedlichen Ver-
kehrsregimes). Die Ubergédnge fir Velofahrer sind teilweise
problematisch. Fahrt ein Velofahrer aus Richtung Oberurnen in die Ort-
schaft Nafels hinein, endet der Radstreifen und der Velofahrer muss ent-
weder auf der vielbefahrenen Strasse weiter fahren oder diese queren,
um auf eine weniger befahrene Strasse zu gelangen. In Bereich der Ein-
mindung des Radweges liegt zudem eine Bushaltestelle und die Sicht
nach hinten ist durch ein Gebaude eingeschrankt. Viele Velofahrer fahren
deshalb verbotenerweise auf dem vorhandenen Trottoir (nicht als Radweg
markiert] entlang der Hauptstrasse weiter. Es ist jedoch davon auszuge-

hen, dass sie dabei regelmassig in Konflikt mit Fussgangern geraten.
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Abbildung 10: Velofahrer benutzt das Trottoir, da der Radstreifen endet. Hier kénnen Konflikte zwi-
schen Velofahrern und Fussgangern entstehen. Néfels, Verzweigung Kantonsstrasse, Autschachen,

Kleine Schwarzistrasse.

B

Abbildung 11: Verzweigung Kantonsstrasse, Autschachen, Kleine Schwérzistrasse (Nafels). Ende des

Radwegs bei der gelb-orangen Werbetafel.
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Abbildung 12: N&fels, Verzweigung Kantonsstrasse, Autschachen, Kleine Schwarzistrasse. Ende des
Radwegs mit anschliessender Querung der Fahrbahn fir den Veloverkehr. Die Sicht nach hinten ist

durch das braune Gebaude eingeschrankt.
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4.3 Nahtstellen zum offentlichen Verkehr

Auf dem Gebiet der Gemeinde Glarus Nord befinden sich verschiedene
Bahnhofe sowie Bushaltestellen. Die Bahnhofe sind alle an das Wander-
wegnetz angeschlossen. Wie bereits ausgefihrt, fehlt hingegen eine Sig-

nalisation der innerortlichen Fusswegnetze ab den Bahnhofen.

Fur den Veloverkehr stehen an den Bahnhofen Velostander zur Verfi-
gung. An allen Bahnhofen stehen gedeckte Unterstande zur Verfigung.
Diese werden rege benutzt. Fir den Veloverkehr sind heute neben offe-
nen Unterstanden auch abschliessbare Unterstande bereitzustellen. Am
Bahnhof Nafels-Mollis existiert dies bereits in (bescheidener] Form eines
durch Gitter abgetrennten Bereichs des Unterstandes. Dieser abge-
schlossene Bereich bietet Platz fur ungefahr 25 Velos. Veloboxen, welche
das Einschliessen von Velos mit Seitentaschen usw. erlauben, sind jedoch
keine vorhanden. Ebenso sind die Fahrrader nicht vollstandig von Witte-

rungseinflissen geschutzt.

Wahrend in Ziegelbricke bei der Bahnhofsunterfihrung Rampen fir
Fahrrader und FaG bereitstehen, fehlen diese bei anderen Bahnhofen

(z.B. Weesen). Die Unterfiihrung ist nur fur Fussganger zuganglich (Trep-

pen).

Abbildung 13: Rege benutzte Velostander beim Bahnhof Ziegelbriicke
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Abbildung 15: Abschliessbarer Bereich des Velounterstandes in Nafels-Mollis

Am Bahnhof Ziegelbriicke konnen Fahrrader gemietet werden, ebenso

bei der sgu linth-arena in Nafels. Angeboten werden die Fahrrader von
RENT A BIKE AG.
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4.4  Wege am Wasser

Glarus Nord zeichnet sich unter anderem durch die Vielfalt an Gewassern
aus (Bache, Kanale, Becken). Langsamverkehrsverbindungen sollen ge-
mass GRIP soweit moglich mit den Gewadsserraumen kombiniert werden.

Bereits heute existieren Verbindungen entlang der Gewasser.

SEE
Y —_—

Abbildung 16: Fussweg in Mollis

Abbildung 17: Denkmalweg in Néfels

Glarus Nord: Langsamverkehr - Konzeption 34



'//4

5. Innovative Ansatze im Bereich Langsamverkehr

In den letzten Jahren wurde der Langsamverkehr vermehrt gefordert,
verschiedene Konzepte und Massnahmen wurden angewandt und er-
probt. An dieser Stelle werden einige Beispiele dargestellt, welche auch

fur die Konzeption in Glarus Nord von Relevanz sein konnen.

5.1 Radschnellwege

In den Niederlanden werden sogenannte Radschnellwege [fietssnellweg])
gefordert, welche soweit als mdglich kreuzungsfrei angelegt werden
(Briicken und Unterfiihrungen). Radschnellwege bestehen aus mindes-
tens 2 Fahrstreifen (minimale Breite eines Fahrstreifens 2 m). Zugelas-
sen sind ausschliesslich Fahrrader, wobel fur die Fussganger meist ein

zusatzliches Trottoir angelegt wird. Ziel ist es, den Radfahrern eine mog-
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