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Winterdienstbereitschaft

Art. 01

Art. 02

Art. 03

Winterdienstkonzept

Der Gemeinderat der Gemeinde Glarus Nord erlasst hiermit ein kommunales
Winterdienstkonzept mit folgenden Definitionen:

= Leistungen der Gemeinde im Winterdienst

- Dokumentation der Winterdienstorganisation
= Regelung der Zustandigkeiten

- Grundlage zur Information der Bevélkerung

Aufgaben des Winterdienstes

Der Winterdienst umfasst den Schneebruch und die Glatteisbek&mpfung auf allen
Strassen und Fusswegen in bewohnten Gebieten, sofern deren Notwendigkeit
ausgewiesen ist und der Zustand eine rationelle Arbeitsweise erlaubt. Die
offentlichen Parkplatze sind in den Winterdienst einzubeziehen.

Auch ausserhalb bewohnter Gebiete wird der Winterdienst ausgefiihrt, sofern ein
dffentliches Interesse besteht (im Bereich der bewohnten Bergliegenschaften,
Zufahrten zu Trafostationen, Reservoirs, Grundwasserpumpwerke,
Abwasserpumpwerke sowie weitere techn. Anlagen der Gemeinde).

Der Winterdienst auf privaten Strassen und Wegen wird freiwillig und ohne
Anerkennung einer Rechtspflicht tbernommen. Jegliche Haftpflicht, die sich aus dem
Winterdienst auf privaten Strassen ableiten l&sst, wird abgelehnt und den
Eigentiumern tberbunden.

Zielsetzungen

Auftrag des Winterdienst-Einsatzleiters ist es, auch im Winter Strassen, Platze und
Wege usw. mit den geeigneten Mitteln moglichst gefahrlos begehbar und befahrbar
zu halten.

Aus Griinden der Sicherheit des Fuss- und Fahrzeugverkehrs wird in den Dérfern auf
den Sammelstrassen, Strassen mit Busverkehr und Quartierstrassen ein
differenzierter Winterdienst durchgefiihrt. Unter dem Motto:

so wenig Auftaumittel wie moglich,

soviel Auftaumittel wie nétig

Schneebedeckte Strassen sind mechanisch zu rdumen, bevor Auftaumittel
eingesetzt werden. Ebenso wird definiert, dass nur bei kritischen Wetterlagen und
exponierten Stellen praventiv gesalzen werden darf.

Fur Trottoirs und Strassentibergénge gelten dieselben Grundsétze, wobei die
Rechtssprechung an die Sorgfaltspflicht der Fussganger geringere Anforderungen
stellt als an die Fahrzeuglenker. Entsprechend schneller kann hier die Haftung der
Gemeinde bejaht werden.

Auf Schlittelwegen empfiehlt die Schweizerische Beratungsstelle fur Unfallverhitung
Bfu, diese jeweils von der Polizei zu bezeichnen und veréffentlichen zu lassen.
Schlittelwege sollten mindestens in beide Richtungen mit einem allgemeinen
Fahrverbot signalisiert werden. Muss ausnahmsweise der Zubringerdienst
gewahrleistet bleiben, ist der Schlittelweg als Einbahnstrasse mit verbotener
Fahrtrichtung von unten nach oben zu signalisieren. Der Strasseneigentumer behalt
in diesem Fall die Werkhaftung.
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Art. 04

Art. 05

Art. 06

Art. 07

Art. 08
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Grundlagen zur Standardfestlegung

Die Festlegung des Standards fur den Winterdienst ist die Umsetzung von
eidgendssischen und kantonalen Gesetzen, Verordnungen, sowie Normen und
Empfehlungen der Fachverbande. (im Anhang det. aufgefihrt)

Betriebsbereitschaft / Betriebssicherheit

Durch die Standardfestlegung soll eine dauernde Betriebsbereitschaft bzw.
Betriebssicherheit gewahrleistet werden.

= Schneeraumung mechanisch / von Hand

= vermeiden/bekampfen der Winterglatte auf Fahrbahnen
- Einsatzbereitschaft des Personals und der Geréte

- Praventivmassnahmen wie Signalisation, Schneezeichen
- Pikettorganisation

Besonders zu beachtende Punkte sind:

- Bergstrassen

- Schlittelwege

- Velowege

— Spezielle Bauwerke wie Bricken und Unterfihrungen

- Schattenpartien

= Bahnlbergénge

= Kreuzungen, Stoppstrassen, Abzweiger, Bushaltestellen
- Fussgangerstreifen, Verkehrsinseln

- Schneewurf von Briicken auf tiefer liegende Objekte

Okologie

Die Belastung der Umwelt durch den Winterdienst, wie Schneerdumung und

Bekampfung der Winterglatte / Glatteis wird durch geeignete Massnahmen so gering

wie moéglich gehalten.

= Zur Bekampfung der Winterglatte und Glatteis wird auf den Dorfstrassen in der
Regel Streusalz eingesetzt. (Standart B)

= Auf die Verwendung von Sand zur Bekampfung von Glatteis und Schneegléatte
wird verzichtet.

- Bei Abfuhr von stark verunreinigtem Schnee sind die Umweltvorschriften zu
beriicksichtigen (Schnee ist sinngeméss wie Wasser zu behandeln).

= Auf den Bergstrassen wird in der Regel auf den Einsatz von Streusalz
verzichtet. (Standart C, Weissraumung)

= Ausnhahme: auf Glatteis und wo Splitt keine Wirkung zeigt.

Kostenminimierung / Kostenreduktion

Die Standardfestlegung leistet einen Beitrag an die Kostenminimierung bzw. an die
Kostenreduktion. Der Standard legt den Umfang und die Intensitat der Winterdienst-
massnahmen fest. Er wird so gewahlt, dass die Betriebsbereitschaft und die Be-
triebssicherheit gewahrleistet werden kann.

Zustandigkeiten

Fur den Einsatz und die Organisation des Winterdienstes ist die Abteilung Tiefbau
zustandig.
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Organisation des Winterdienstes

Art. 09

Art. 10

Art. 11

Art. 12

Routenpline

Die Organisation der Winterdiensteinsatze basiert auf der Einteilung des zu
betreuenden Strassennetzes in Dringlichkeitsstufen und Standards (SN 640 756).
Beim Festlegen der Routenpléne wird auf die Lange der Strecke, die klimatischen
Verhaltnisse, die Topografie, die Anschlussbauwerke usw. geachtet.

Einsatzzeitpunkt

Die Technik und der Einsatzzeitpunkt der Schneeraumung wie die der
Glatteisbekampfung richten sich neben der aktuellen Wetterlage und des aktuellen
Strassenzustandes auch nach der Charakteristik der verschiedenen Strassen-
abschnitte. Kriterien wie Verkehrsdichte, Verkehrsmenge und Tageszeit werden
miteinbezogen.

Einsatzbereitschaft

Jeder Fahrer sorgt selbst fur die Einsatzbereitschaft seines Fahrzeuges inkl.

Beschickung des Salz- / Splittstreuers. Er ist ebenfalls verpflichtet - soweit mdglich -

seine Kollegen in diesen Arbeiten zu unterstitzen. Beihilfen fur diese Arbeiten

werden im Personalbedarf Winterdienst nicht separat vorgesehen. Drittfahrer

organisieren sich selbst. Ausnahmen sind im Handbuch fur den Winterdienst

festzuhalten.

Auf Mitfahrer bei Streu- und Pfadeinsétzen wird verzichtet.

Ausnahme: Streufahrten auf den Bergstrassen

Hinter jeder Winterdiensttatigkeit steht der Mensch. Ein effizienter, kostenbewusster

Winterdienst ist nur mit einer gut ausgebildeten und motivierten Mannschaft méglich.

Die regelmassige vorwinterliche Ausbildung umfasst folgende Themen bzw.

Instruktionen:

- Instruktion tber die Pikettorganisation und die zu erwartenden Einsatz-
situationen

- Routenplane, Aufzeigen von Hindernissen und Gefahren

= Instruktion Gerateeinsatz, Montage und Bedienung der Gerate

Pikettdienst

Die Notwendigkeit eines Pikettdienstes ergibt sich aus den Gesetzesgrundlagen, die
eine dauernde Betriebshereitschaft, auch ausserhalb der normalen Arbeitszeit der
Werkhofbelegschaft, der Strasse verlangen. Der Pikettdienst dient dazu, auf
Ereignisse kurzfristig zu reagieren.

Die Piketteinteilung dauert von Anfangs November bis Ende Méarz.

Das Winterpikett wird flr folgende Einsatze aufgeboten:

= Strassenzustandsiberwachung

- Glatteisbekampfung

- Schneeraumung, Entfernung von Eiszapfen usw.

- Signalisations- und/oder Aufraumarbeiten bei Verkehrsunféllen
- Aufraumarbeiten nach Naturereignissen

= Wiederinstandstellung von Absperrungen und Signalisationen
- Absichern von beschédigten Einrichtungen

Das Winterpikett besteht aus:

- Einsatzleiter (EL)
- 1 Fahrer pro Fahrzeug, das fur die R&umungsarbeiten eingesetzt wird (Vor-
gabegemass Dringlichkeitsstufe, R&umungsstandard und Routenplan)
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Fur erforderliche, kurzfristige Behebung von Ausféllen/Schaden an Fahrzeugen und
Geraten ist fur deren Organisation der Einsatzleiter zustandig. Im Pikett stehende
Personen sind infolge von Absenzen fur die Benachrichtigung des EL verantwortlich.
Bei Absenzen wie Krankheit oder Unfall sorgt der EL fiir einen Ersatz.

Das Pikett deckt einen Volleinsatz fur die Schneeraumung des gesamten unter der
Dringlichkeitsstufe 1 fallenden Einsatzgebietes ab. Es kann in ein Salz- und ein
Pfadpikett aufgeteilt werden. Je nach Wetterlage kann das Pikett (gilt nur flr das
eigene Personal) kurzfristig durch den EL aufgeldst oder wieder eingefiihrt werden.

Art. 13 Pikettorganisation

Die Pikettorganisation wird im Handbuch fur den Winterdienst festgehaiten.

a) Personalbedarf Sollbestand:
- Einsatzleiter
- Einsatzleiter Stv.
- 2-3 Vorarbeiter/Mitarbeiter
- 2 Fahrer pro eigenes Winterdienstfahrzeug
Der Personalbestand ist im Handbuch fiir den Winterdienst dokumentiert.

b) Arbeitszeit
Die Arbeitszeitverordnung Art. 5 (wéchentliche Hochstarbeitszeit) Art. 6
(Uberzeitarbeit), Art. 7 (tagliche und wochentliche Héchstlenkzeit), Art. 8
(Pausen), Art. 9 (tagliche Ruhezeit) und Art. 20 (Notfalle) gilt zwar flir den
Strassenunterhaltsdienst und fur solche, die fur den Strassenunterhaltsdienst
im Einsatz stehen, nicht - also auch nicht fur den Winterdienst. Dennoch sollte
die ARV als Leitplanke beachtet werden, da bei ibermidetem Personal im
Einsatz die Unfallgefahr steigt.

) Fahrzeuge und Gerate
Die vorhandenen Geratschaften (bewegliche Mittel) sind auf den optimalen
Einsatz in Bezug auf Schneeart, Schneemenge, Haufigkeit des Schneefalls,
Strassencharakteristik (Steigungen, Anschliisse etc.), Haufigkeit und Ausmass
der Winterglatte und Lange des Strassennetzes laufend zu Uberprufen.

Fur den Einsatz von Fahrzeugen und Geréten gelten folgende Kriterien:
- Maoglichst vollstandige Schneerdumung mit mechanischen Mitteln
- Moglichst geringer Einsatz von Auftaumitteln
d) Infrastruktur, Ausristung und Hilfsmittel
Fur die Vorhersage und Beurteilung des Strassenzustandes stehen folgende
Hilfsmittel zur Verflgung:
- Wetterbericht, Wettervorhersage
- Informationen der SMA

Der Einsatzleiter verpflichtet sich bei besonderen Vorkommnissen, sich
persdnlich vor Ort ins Bild zu setzen.

lll.  Schneerdaumung / Einsatz

Art. 14 Grundsatz
Auch bei den Winterdienstarbeiten soll der Zweck mit maglichst wenig Mitteln
erreicht werden.
Zwischen 22.00 und 04.00 Uhr wird in der Regel kein Schnee gerdumt.
Keine Einsatz-Bereitschaft wird von Gesetzes wegen von Stadten und Gemeinden
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Art. 15

Art. 16

Art. 17

Art. 18

Art. 19

Art. 20

Art. 21
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wahrend 24 Stunden verlangt.

Schwarzraumung

Gemass ChemRRV und der Norm 640 761 wird auf Strassen mit Standard A sofort
nach Beginn des Schneefalls die R&umarbeiten aufgenommen, damit moéglichst
wenig Streumittel verwendet werden mussen. In der Praxis erfordert das Kompro-
misse, z.B. bei beginnendem Schneefall in der Nacht.

Strassen mit Standard Weissrdumung

Auf Strassen mit Standard Weissraumung (z.B. Bergstrassen) definiert die Norm
5 cm Schnee als Minimalh&he flir den Einsatz.

In den Routenplénen ist festgehalten, wo welcher Standard mit welchen Fahrzeugen
und Streumitteln angestrebt wird.

Standards geméass VSS 640 756a

Standard A: Schwarzraumung

Standard B:  Schneegléatte auf der Fahrbahn vermeiden und langerfristig auch
unter Ausnitzung der klimatischen Bedingungen eine
Schwarzraumung anstreben

Standard C:  Weissraumung - Ohne Einsatz von Auftaumittel die Fahrbahn stets
offen halten

Standard D: kein Winterdienst

Dringlichkeitsstufen fiir Schneerdumung

(VSS-Norm 640 756a)

Der Einsatz wird ab Ausriicken vom Werkhof innerhalb folgender Zeit ausgefthrt:
Dringlichkeitsstufe 1: in den ersten drei Stunden

Dringlichkeitsstufe 2: in den weiteren vier Stunden

Der erste Durchgang der Schneeraumung ist in der Regel innerhalb von 3 Stunden
nach dem Ausriicken abgeschlossen.

Aufweitungen, Abbiegespuren sowie Bus- und Ausstellbuchten werden in der Regel
nicht im ersten Durchgang geraumt.

Dringlichkeitsstufen fiir Eis- / Winterglatte

(VSS-Norm 640 756a)
Der Einsatz wird ab Ausriicken vom Werkhof innerhalb folgender Zeit ausgefuhrt:

Dringlichkeitsstufe 1: Zwei Stunden
Dringlichkeitsstufe 2 und 3: je eine weitere Stunde
Velowege

Die Schneeraumung fallt je nach Wichtigkeit der Velowege (z.B. Schulwege) unter
die Dringlichkeitsstufe 1 - 2.

Offentliche Parkplitze / Parkfelder / Naturplitze

Auf &ffentlichen Parkplatzen werden die R&umungsarbeiten erst nach Abschluss der
Raumungsarbeiten auf den Gemeindestrassen und Radwegen in Angriff genommen.
Der Winterdienst wird im Maximum nach Standard B ausgefihrt.

Durch Schneemaden behinderte/eingeschlossene, parkierte Fahrzeuge missen von
den jeweiligen Fahrzeughaltern selbst und auf eigene Kosten freigeschaufelt werden
(auch entlang von Strassen).
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Art. 22

Art. 23

Art. 24

Art. 25

Art. 26

Art. 27

Art. 28

Art. 29
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Naturplatze, d.h. Platze ohne bituminése oder Betonbelage, werden nach Standard
C oder D behandelt.

Wanderwege
Auf Wanderwegen wird kein Winterdienst geleistet.

Trottoirs
Der Winterdienst auf den Trottoirs wird von der Gemeinde ausgefuhrt.

Einlenker, Zufahrten, Bahniibergédnge, Einfahrten von Privatstrassen und/oder
privaten Zufahrten etc.

Bei Kreuzungen, Einmindungen, Anschlussbauwerken, usw. muss die ganze
Strassenflache von Schnee gerdaumt werden. Schneeablagerungen bei Gleis-
querungen sind durch richtige Pflugstellung zu vermeiden.

Durch Raumungsarbeiten entstandene Schneemaden sind von den jeweilig
Betroffenen selbst und auf eigene Kosten zu entfernen.

Handraumung
Fussgéngerpassagen zu Busbuchten, Fussgangerstreifen und durch Mittelinseln
werden zusammen mit der R&umung der Trottoirs durch die Gemeinde ausgefiihrt.

Einlaufschachte: Die Handrdumung wird terminlich so angesetzt, dass stehendes
Regen- oder Schmelzwasser auf den Verkehrsflachen vermieden wird.

Schnee aus Privatgrund

Wenn Schnee oder Eis von Privatgrundstticken (Vorplatzen, Einfahrten, Héfen, usw.)
widerrechtlich auf éffentlichem Grund abgelagert wird und dadurch zusétzlich
Raumungsarbeiten notwendig werden, ist im Wiederholungsfall den betreffenden
Grundeigentiimer/innen der Mehraufwand zu verrechnen.

R&umen von Baustellen

Sofern nichts anderes vereinbart wurde, ist die Bauunternehmung verpflichtet, die
Baustelle zu raumen.

Einsatz von Schneeraummaschinen (Schneefrdasen - Schleudern)

Diese Arbeiten werden erst im Anschluss an die Winterdiensteinséatze in Angriff
genommen.

Ausnahmen: Wenn der Schneestauraum aufgefllt ist und es daher ein weiteres
Freipflugen der Verkehrswege nicht mehr zulasst.

Der Einsatz von Schneerdummaschinen wird nur dort vorgenommen werden, wo es
die Verkehrssicherheit dringend erfordert (z.B. Einengung der Verkehrswege,
Brucken von denen Schmelzwasser Uber die Fahrbahnen gelangen kann, innerorts
wo kein Schneestauraum zur Verflgung steht, dies gilt auch fur wichtige Fuss-
gangerverbindungen).

Schneeabfuhr

Grundsatz: Die Schneeabfuhr ist auf das Notwendigste zu beschréanken.
Der Schnee wird nur dort abgeflhrt, wo die Schneehaufen und -maden

- Verkehrs- und Sichtbehinderungen verursachen bei Strassenkreuzungen,
Fussgangerstreifen, Bus-Haltestellen, Trottoirs,

- ein weiteres Pfaden verunmdglichen,
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- den Wasserabfluss bei Tauwetter behindern wiirden.

Art. 30 Anlegen von Deponien

Art. 31

Die Ablagerung von Schnee und Eis hat nach den Vorschriften des Gewé&sser-
schutzes zu erfolgen.

Sauberer Schnee kann auf zugewiesenen unbefestigten Deponieplatzen gelagert
werden.

Nach der Schneeschmelze sind die Deponieplatze zu reinigen.

Nebeneinsitze

Fahrzeuge im Winterdiensteinsatz leisten keine Abschleppdienste. Bei Verkehrs-
unféllen ist, sofern erforderlich, "Erste Hilfe" zu leisten. Der Fahrer ist verpflichtet,
solche Unterbriiche unverziglich dem Einsatzleiter zu melden.

Bekdampfung der Winterglatte

Art. 32 Streueinsatz

Der Zeitpunkt des Streueinsatzes wird unter Beriicksichtigung der Temperatur und
Wetterentwicklung bestimmt. Das Ausriicken soll spatestens % Stunde nach dem
Aufgebot durch den Pikettchef oder Einsatzleiter erfolgen. Der Streueinsatz erfolgt
nach dem Schneefall moéglichst in Verbindung mit der letzten Pflugfahrt. Wéhrend
der Fahrt ist auf ein sauberes Streubild zu achten. Bei andauerndem Schneefall ist
der Streueinsatz - wenn notwendig - zu wiederholen oder unmittelbar nach dem
Pfaden der Fahrbahnen und Wege durchzufiihren (Ausnahme bei Tauwetter).

Verboten ist das Salzen oder Splitten in lockeren Schnee von tber 3 cm (Ausnahme:
Praventivsalzung bei anhaltendem Schneefall).

Art. 33 Zu treffende Massnahmen

Art der Verkehrsfldchen mit

Winterglatte
Schwarzrdumung reduziertem Winterdienst

Glatteis salzen splitten

Eisregen salzen salzen

Reifglitte salzen splitten

Schneeglatte | wahrend Schneefall bzw. nach Schneerdumung oder
unmittelbar nach der festgefahrenem Schnee evtl.
Schneerdumung salzen splitten
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Art. 34 Dosierung und Mischverhaltnisse
Richtwerte geméass SN 640 772 a

Temperaturen 0 bis -10 °C -7 ° bis -15 °C -15 °C und tiefer
Dosierung* g/m? g/m® g/m?
Streumittel:
- Salz
- Glatteis 10-15 15-25 25-40
- praventiv 5-15 15-25 25-30
- bei Beginn und 10-20 10-20 15-30
wahrend
Schneefall
- Splitt 100 - 300 100 - 300 100 - 300
Mischverhaltnisse 100% NaCl 1/2 NaCl 1/2 NaCl
(in der Regel) 1/2 CaCl, 1/2 CaCl,**

* Die Hochstdosierung betragt im Normalfall (kein Eisregen) 10 g/m? fur Taumittel
und 150 g/m? fur Splitt.
** Bei geringer, relativer Luftfeuchtigkeit kann auch nur CaCl, gestreut werden.

NaCl = Natriumchlorid ("Streusalz")
CaCl, = Kalziumchlorid

Art. 35 Schneerdumung ohne Verwendung von Auftaumitteln (Weissraumung)

Samtliche

- Waldstrassen

- Wanderwege

- Schlittelstrassen und -wege

werden in der Regel nur gepflugt.

Auf die Verwendung von Auftaumittel wird verzichtet.

Art. 36 Unterhalt von Fahrzeugen, Maschinen und Geréten

Nach jedem Einsatz sind die Fahrzeuge, Maschinen und Gerate abzutauen und
entsprechend den Betriebsvorschriften zu unterhalten.

Alle Treibstoffbehalter sind nach jedem Einsatz gemass Tagesparkdienst
nachzufillen.

Nach Ende des Winterdienstes sind samtliche Streuer zu entleeren und alle Gerate
grundlich zu reinigen.
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Administrative Belange

Art. 37

Rapportwesen

Der Einsatzleiter ist verantwortlich, dass die notwendigen Rapporte richtig ausgefullt
und weitergeleitet werden.

Der Rapport muss so ausgestaltet sein, dass auch bei Ruckfragen, vor allem durch
Versicherungen, einige Monate nach dem Winterdienst belegbar ist, ob und wie eine
Strasse zu einer bestimmten Zeitspanne bedient worden ist.

Unfallverhiitung

Art. 38

Art. 39

Unfallverhiitungsvorschriften

Bei allen dienstlichen Verrichtungen haben die Mitarbeitenden die Unfallverhtungs-
vorschriften zu beachten. Sie mussen auf ihren eigenen Schutz vor dem Strassen-
verkehr achten und die zur Verfligung gestellte Warnkleidung geméass SN 640 710c
(Warnkleider im Strassenbereich) tragen.

Kénnen die Verkehrsvorschriften nicht eingehalten werden, ist mit Signalisierung
oder manueller Verkehrsregelung, wenn nétig unter Beizug der Verkehrspolizei, zu
arbeiten.

Bei Raum- und Streuarbeiten sind ausser der vorschriftsgemassen Fahrzeug-
beleuchtung bei Tag und Nacht die vorgeschriebenen gelben Gefahrenlichter
gemass Bau und Ausriistung der Strassenfahrzeuge (BAV) in Funktion zu setzen.

Unfall- und Schadenmeldung

Ist ein Mitarbeiter oder eine Mitarbeiterin an einem Unfall oder Schadenfall beteiligt,
so sind der Vorgesetzte und der Sachbearbeiter bzw. der Einsatzleiter sofort zu
benachrichtigen. Handelt es sich um schwerere Falle (Kérperverletzungen und
Toétung von Personen), so muss die Polizei beigezogen werden. Gleichzeitig sind die
Namen und Adressen allfélliger Zeugen und Zeuginnen des Ereignisses
festzuhalten. Alle Angaben tUber den Unfallhergang haben wahrheitsgetreu und
genau zu erfolgen.

Riickblick und Auswertungen

Art. 40

Art. 41

Erfahrungsaustausch

Nach Abschluss der Winterdienstperiode erfolgt ein Erfahrungsaustausch aller
Beteiligten, damit die Grundlage fir die Planung des nachsten Winterdienstes gelegt
werden kann.

Datenauswertung

- Verbrauch an Streumitteln (in Tonnen und in kg pro Quadratmeter
Strassenflache)

- Anzahl der Winterdiensteinsatze

- Kosten (absolut und pro Quadratmeter Strassenflache)
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VIll. Massnahmen zur Kostenminimierung und Kostenreduktion

GEMEINDERAT GLARUS NORD

A

Martin La ﬁ

Aus Grinden der optimalen Mittelbewirtschaftung ist es notwendig, folgende Mass-
nahmen zu verfolgen und dauernd zu tberprifen:

- Reduktion der Personalkosten, d.h. personelle und zeitintensive Ablaufe

verbessern
- Reduktion der Materialkosten, d.h. z.B. weniger Auftaumittel

Die angewandten Methoden, die vorhandenen Ausristungen und die verwendeten
Mittel sind in der Praxis laufend auf ihre Zweckmaéssigkeit und Leistungsfahigkeit hin
zu Uberprifen. Neue Verfahren und Hilfsmittel missen gepruft werden. Die
Erfahrungen aus den vorangegangenen Jahren sollen in die Planungs- und die
Vorbereitungsphase fur die kommenden Winter einfliessen.

Der Einsatzleiter soll bereits in der Bau-Projektierungsphase die Strassenlage im
Hinblick auf einen kostengtinstigen Winterdienst tberprifen kdnnen (z.B.
Quergefille, Schachte, Radien von Ein- und Ausfahrten, Verkehrsinseln, Platz fur
Schneeraumung).

Im Zusammenhang mit der Kostenreduktion soll die Eigenverantwortung der
Verkehrsteilnehmer nicht ausser Acht gelassen werden.

Andrea Antonietti Pfiffner

-

Gemeind raEident Gemeindeschreiberin

Registratur-Nr. 33.10.00
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Anhang | Begriffe

Glatteis

Eisglatte

Reifglétte

Schneeglitte

Industrieschnee

entsteht, wenn Niederschlage auf eine unterkthlte Fahrbahnoberflache
auftreffen. Extrem ist die Glatteisbildung dann, wenn unterkiihlte
Niederschlage auf die Strassenoberflache fallen und dort schlagartig
gefrieren (Eisregen).

entsteht, wenn eine feuchte Fahrbahnoberflache allmahlich gefriert, weil
die Temperatur der Strasse unter 0°C absinkt. Ursachen fir die Abkhlung
sind: n&chtliches Aufklaren und Kaltlufteinbriiche.

Achtung! Wenn bei feuchten Strassen und Temperaturen knapp tber 0°C
der Himmel plétzlich aufklart, ist in den meisten Fallen mit Eisglatte zu
rechnen. (Wolkendecke und Thermometer beachten!)

entsteht, wenn warme trockene Luft Uber eine unterkiihlte Fahrbahn
streicht (Sublimation). Eine starke Reifbildung kann zu Glatteis fuhren.
Ursachen flr die Reifglatte sind: Warmlufteinbruch nach vorangegangener
Kalteperiode, besonders aber auch in klaren N&chten bei hoher
Luftfeuchtigkeit (Nebelbildung gegen Morgen).

entsteht, wenn eine Schneeschicht durch den Verkehr (bei Temperaturen
um oder unter 0°C) zusammengepresst wird. Je nach Verkehrsbelastung
kann dies nach Beginn des Schneefalles bei einer diinnen Schneedecke
oder nach der Schneerdumung, wenn Schneeresten zurlickbleiben,
eintreten.

Dieses lokale Ereignis entsteht bei Inversionslagen und in Verbindung mit
Abluft aus Industrieanlagen. Der so entstehende Schneefall kann ortlich
begrenzt relativ stark ausfallen. Er muss wegen der meist geringen
Feuchte oft mit erhéhtem Auftaumitteleinsatz bekampft werden.

Meteo-Informationen

Wetterbericht der Meteoschweiz, Radio, TV, Internet

www.meteo.ch

www.slf.ch

Wetter-Portal mit Links zu verschiedenen Berichten

Website des Eidg. Institutes fur Schnee- und Lawinenforschung (SLF)

www.meteosoft.ch spezialisiert auf Prognosen fir Werkhofe
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Anhang Il Auszug aus der Chem RRV

Verordnung zur Reduktion von Risiken beim Umgang mit bestimmten besonders
gefahrlichen Stoffen, Zubereitungen und Gegenstanden

(Chemikalien-Risikoreduktions-Verordnung, ChemRRV)
vom 18. Mai 2005 (Stand am 19. Juli 2005)
814.81, Anhang 2.7

Auftaumittel
1. Begriff

Auftaumittel sind Stoffe und Zubereitungen zur Bekampfung von Glatteis und
Schneeglatte mit mehr als 10 Massenprozent tauwirksamen Stoffen.

2. Abhgabe
Auftaumittel durfen nicht abgegeben werden, wenn sie andere tauwirksame Stoffe
enthalten als:
a) Natrium-, Kalzium- oder Magnesiumchlorid;
b) Harnstoff;

c) abbaubare niedere Alkohole;
d) Natrium- oder Kaliumformiat;
e) Natrium- oder Kaliumacetat.
3. Verwendung
3.1 Einschrankungen
a) Auftaumittel, die andere als die in Ziffer 2 genannten tauwirksamen Stoffe
enthalten, durfen nicht verwendet werden.
b) Auftaumittel, die Harnstoff enthalten, durfen nur auf Flugplatzen und auf
korrosionsgefahrdeten Strassenabschnitten verwendet werden.
c) Auftaumittel, die Natrium- oder Kaliumformiat oder Natrium- oder

Kaliumacetat enthalten, durfen nur auf Flugplatzen verwendet werden.
3.2 Ausnahmen

Das BUWAL kann einzelnen Verwenderlnnen erlauben, Auftaumittel, die andere als
die in Ziffer 2 genannten tauwirksamen Stoffe enthalten, zum Zweck der
Eignungsprufung anzuwenden. Die Bewilligung ist auf hdchstens drei Monate zu

befristen.
Sie kann verlangert werden.
3.3 Verwendung im offentlichen Winterdienst
a) Soweit zweckmassig, sind schneebedeckte Strassen mechanisch zu
raumen, bevor Auftaumittel eingesetzt werden.
b) Auftaumittel dirfen im 6ffentlichen Winterdienst
- nur verwendet werden, wenn bei der maschinellen Streuung Geréte
eingesetzt werden, welche die zu behandelnden Flachen mit einer
gleich bleibenden Menge pro Flacheneinheit bestreuen.
- nur bei kritischen Wetterlagen und an exponierten Stellen vorbeugend
verwendet werden.
c) Die Kantone sorgen dafir, dass fur 6ffentliche Strassen, Wege und Platze

festgelegt wird, wann, wo und wie Auftaumittel verwendet werden oder
andere Verfahren zur Bekédmpfung von Glatteis und Schneeglatte zum
Einsatz kommen.
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Anhang lll Alarmschema

Wetler
Leitstelle ) ___| - auigrund einer Kontralifchrt
- Meteo Schwetz
- Intemet
Einsatzieiter € - |
|
|
Kantonale Stelle !
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|
|
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|
|
|
|
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|
[
y ! ‘ } '
|
Chauffeur A Chauffeur B Chauffeur C Chauffeur D :
T s e e s e Geme --—""f‘---—--- ————— ﬂ’ :
Natel- un—-nnu-------‘
Funkverbindung
y y A L
Rickmeldung Rickmeldung Rickmeldung Rlickmeldung
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dogeben abgeben abgeben abgeben

» Einsatzleiter
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Xll. Anhang IV Ablaufschema Vorbereitung / Betrieb

1 Telefon- und Pikettlisten
Uberprufung der Tel. - Listen
Uberprifung der Einsatzschema
Uberprifung der Einsatzplane
Handbuch Winterdienst
Startsitzung Winterdienst-Einsatz "Dritt-Unternehmer"
Startsitzung Winterdienst-Einsatz " Bau-Personal"

2 Winterdienstgerate-Maschinen-Fahrzeuge
Neuanschaffungen Budget-Plan
Inventarlisten erstellen / nachfuhren
Fahrzeuge, Maschinen, Geréate prifen / testen
Funkgerate testen und instruieren

3 Streugiiter und Auftaumittel
Einkauf von Splitt und Salz
Splitt - Silo fullen
Splitthiittli Berg aufstellen + auffillen / abréaumen
Schneestangen Berg aufstellen / abraumen
Splitthattli Tal aufstellen + auffillen / abraumen
Schneestangen Tal aufstellen/ abraumen

4 Organisation
Winterdienstbereitschaft prifen
Koordination mit anderen Dienstabteilungen (Kt., EW)
Personalbedarf abklaren
Pikettdiensteinteilungen (Winterdienst, Alarmtelefonliste)
Rapportformulare prufen / ergénzen
Winterdienstplane prufen / erganzen
Drittunternehmer (Kiindigungstermine beachten)
Information Dritt-Unternehmer und Bau-Personal
Instruktionen / Weiterbildung durchfihren Bau-Personal
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5 Massnahmen im Einsatzgebiet
Zuruckschneiden der Baume
Abklaren / Vorbereiten von Schneeabladeplatzen
Signalisation Schlittelweg, Schneezeichen
Gefahrenstellen, Sammler etc. markieren
Winterdienstgerate Funktionskontrolle
Instruktionen Fahrzeuge und Gerate

6 Personal
Personliche Schutzausristung
Kommunikationsmittel, Funk und Natel
Notfallorganisation
Erste Hilfe-Koffer pro Einsatzfahrzeug

7 Erfahrungsaustausch Winterdienst im Friihjahr
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Wann haftet die Gemeinde
bei Schnee und Eis?

Die Haftung im Zusammenhang mit dem Unterhalt von Strassen, Pldtzen, Trottoirs oder Treppen
ist insbesondere im Winter ein Thema, das immer wieder zu Diskussionen Anlass gibt. Das
Obligationenrecht halt lapidar fest, dass der Eigentimer eines Werkes den Schaden zu ersetzen
hat, der infolge fehlerhafter Anlage oder wegen mangelhaftem Unterhalt verursacht worden ist.
Diese Gesetzesbestimmung kommt auch zum Zug, wenn es um die Frage geht, ob die Reinigung
im konkreten Fall den gesetzlichen Anforderungen genigt.

Ein Werk muss grundsatziich jenen An-
sprischen genigen, zu dessen Zweck es
gebaut worden ist. Dies beurteilt sich
nach den Erwartungen, die bei wer-
nunfigemassem Gebrauch des Werkes
worsusgesetzt werden diirfen. Damit
wird angesprochen, dass nicht zu hohe
Anspriiche bei der Beniitzung eines
Werkes erwertet werden diirfen. Es wird
won einer normalen Benutzung und von
angemessaner Vorsicht ausgegangen,
den ein vemunftgemdss handeinder
Meansch an den Tag legt. Mit anderen
Worten ist der durchschnittliche Benit-
zerkrais des Werkes angesprochan. Der
Gesatzgeber stelit damit objektive An-
forderungen an die sichere Benitrung.
Dées war beispielsweise bei einem Drei-
Matar-Sprungturm nicht gegeben, da
das Wasser am fraglichen Ont nur eine
Tiefe von zwei Matern aufwies '

Des weitaren kdnnen auch Richtlinien
technischer Natur Himweise fur dis An-
fordarungen abgeben, denen ein man-
geifreies Werk geniigen muss. Zu den-
ken ist etwa an SlIA-Normen, an Vor-
schriften der Suva oder an baupolizei-
liche Vorschriften.

Aktuelle Rechtsprechung zur Riumung
von Schnee und Eis

Kirzlich hat sich das Bundesgericht in
einem Entscheid, der sich mit dem Win-
terdienst der offentlichen Hand befasst,
ein weiteras Mal mit diesem Thema be-
schaftigt * Es ging um eine Treppe, die
won einem Wohnquartier susserhalb
des Gemeindezentrums zu einer Bus-
station fithrt. Der Verbindungsweg er-
schliesst das Quartier fir Fussginger
und wird vor allerm am Morgen und am
Abend von Pendlern wie auch von Schil-
lern rege bendtzt.

Ein Fussginger kam suf der Treppe zu
Fall, als er am Morgen suf dem Weg zur
Arbeit an die Busstation unterwegs war.
Gegendber der Gemeinde, die als Ei-
gentimerin der Treppe fiir die Schnae-
rdumung zusténdig ist, machte er gel-
tend, sie sei von Schnee und Eis man-

20

gelhaft gerainigt gewesen. Anhand von
Wetterdsten, die nachtraglich beschafft
werden konnten, und mittels Aufaeich-
nungen des fir den Unterhaltsdienst
zustdndigen Bsuamtes konnte zuriick-
verfolgt wardan, dass in der fraglichen
Periode starke und anhaltende Schnee-
falle geherrscht haben,

Der Werkeigentimer muss bei sinem
Werk besorgt sein, dass dieses fur den
bestimmungsgemassan Gebrauch taugt.
Bei der Auslegung dieses Begriffs ist
ein obhjektiver Massstab anzulegen. Die
konkreten Massnshmen, die zur Ge-
wahrleistung des sicheren Gebrauchs
vorzukehren sind, miissen zudem such
zumutbar sain. Was heisst das nun im
konkreten Falf?

Der Benutzar eines Werks muss dem Ei-
gentiimer eine gewissa Zeit zugeste-
hen, dis fir die Rumung nétig ist. Er

Seite 19/19

Die Schneersumung wird am besten durch sinen Plan nfgm:s.err Der Priontéten-
ordung zufolge werden wichtige Strassen zusrst gersinige.

B

(Bild: zvg)

darf nicht erwarten, dass bersits mor-
gens um sieben Uhr das gesamte of-
fentliche Wegnetz einer Gemeinds vom
Schnee befreit ist. Eine Prioritatenfolge,
bei der wichtige Abschnitte friher und
weniger wichtige erst spéter gerdumt
wearden, ist absolut vertratbar und unter
dem Aspekt der Angemessaenheit nur
folgerichtigp. Der Benutzer darf insbe-
sondere nicht erwarten, dass uberall
und zu jeder Zeit die Strassen schwarz
gerdumt sind.

Bei der Zumutbarkeit des Werkunter-
halts stelien sich fiir den Wearkeigenti-
mer damit Fragen in zeitlicher, finanziel-
ler sowie technischer Hinsicht. Dies
war auch im Zusammenhang mit der
Strasse Tasch/Zermatt zu beurteilen: In-
folge Lawinenniadergangs, der elf To-
desopfer forderte, war unter anderem
die Frage von Bedeutung. ob es dem
Strasseneigentimer zumutbar gewe-
sen wire, infolge der prekdren Verhalt-
nisse Vorkehrungen zu treffen, die das
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