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Gemeinde Glarus Nord, CH - 8867 Niederurnen

An das Gemeindeparlament
Glarus Nord

11. Mérz 2011

36.07

Gemeinderat

Andrea Antonietti Pfiffner
andrea.antonietti@glarus-nord.ch
05861170 11

Beantwortung der Interpellation der SP/Griine-Fraktion i.S. Offentlichem Verkehr Glarus Nord

Sehr geehrter Herr Parlamentsprasident
Sehr geehrte Damen und Herren

A. Ausgangslage

Anfangs Januar 2011 reichten die Parlamentsmitglieder Katia Weibel, Nafels und Peter Kistler,
Niederurnen, im Namen der SP/Griine-Fraktion eine (dringliche) Interpellation ein. Folgende Fragen
gehen daraus zur Beantwortung an den Gemeinderat;

1. Teilt der Gemeinderat die Einschétzung, dass eine gute, flichendeckende Anbindung an den
offentlichen Verkehr ein zentraler Standortvorteil ist?

2. Ist der Gemeinderat informiert (iber die Pldne des Kantons im Zusammenhang mit der 4. S-Bahn
Teilergénzung und der neuen Sankt Galler S-Bahn (Fahrplanwechsel Dezember 2013) und deren
Auswirkungen auf den ¢ffentlichen Verkehr im Kanton Glarus?

3. Wie sehen diese Pldne aus, insbesondere fiir Bilten und Miihlehorn und die Dérfer auf dem
Kerenzer, welche (iber keinen direkten Anschluss an die Bahnlinie verfiigen? Wird die Ab-
deckung der Abendstunden und der Wochenenden substantiell verbessert?

4. Wie bringt sich der Gemeinderat bei den zustandigen Stellen des Kantons ein zur Vertretung der
Interessen von Glarus Nord?

B. Beantwortung der Fragen

Der offentliche Verkehr im Kanton Glarus und somit auch auf dem Gemeindegebiet Glarus Nord
basiert grundsatzlich auf einem Stundentakt und einem =zuséatzlichen Angebot, welches das
Grundangebot punktuell verdichtet. So besteht bereits im heute gultigen Fahrplan an Werktagen ein
anndhernder Halbstundentakt am Morgen zwischen Schwanden — Glarus — Nafels-Mollis —
Ziegelbrlcke — Zlrich zwischen 05:33 und 07:48 Uhr (Abfahrtszeiten in Nafels). Tagsdurch verkehrt
der GlarnerSprinter 2-stindlich zwischen Schwanden und Zurich, was den normalen Stundentakt
verdichtet. Muhlehorn ist stundlich ans Bahnnetz Richtung Ziegelbriicke mit Anschlissen in alle
Richtungen und nach Sargans angebunden — und auch fur Obstalden und Filzbach bestehen
werktags taglich 20 und an den Wochenenden jeweils 13 Verbindungen nach Néafels-Mollis. Bilten ist
mit der S2 halbstiindlich Richtung Zurich und Ziegelbriicke erschlossen und zusatzlich mit einer
Busverbindung nach Niederurnen und Richtung Ziegelbriicke. Zwischen Nafels-Mollis und Ziegel-
briicke bestehen zudem den ganzen Tag Uber gute, das Bahnangebot erganzende Verbindungen
auf der Strasse.
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Seit dem letzten Fahrplanwechsel am 12. Dezember 2010 wurde auch die Maglichkeit geschaffen,
an Werktagen 5x téglich ab Ziegelbriicke und Bilten Uber das Gemeindegebiet hinaus mit einer
Busverbindung in Reichenburg einen direkten Anschluss zu benltzen, den March-Bus in Richtung
Pfaffikon SZ.

Somit kann festgestellt werden, dass bereits heute ein guies Angebot des éffentlichen Verkehrs
besteht, welches zudem in den lefzten Jahren punktuell und gezielt im Rahmen der Moglichkeiten
ergénzt und erweitert wurde,

Es ist bekannt, dass sich mit der Erdffnung der Durchmesserlinie in Zurich im Sommer 2014 die
Moglichkeit ergibt, den GlarnerSprinter zwischen Zurich und Ziegeibriicke — Nafels-Mollis — Glarus -
Schwanden stindlich verkehren zu lassen, sodass ab diesem Zeitpunkt ein annahernder Halb-
stundentakt méglich sein wird. Abgestimmt auf dieses Angebot und auf die Plane der S-Bahn Sankt
Gallen ist die Anbindung des Kerenzerbergs neu zu gestalien, da absehbar ist, dass die Eck-
verbindung von Mihlehorn Uber Ziegelbriicke ins Glanerland nicht mehr moglich ist. Mihlehorn ist
somit Uber den Kerenzerberg ans Ubrige Glarnerland anzuschliessen.

Die Zustandigkeiten im 6ffentlichen Verkehr im Kanton Glarus sind im Gesetz tiber den dffentlichen
Verkehr (0V-Gesetz) geregelt. Hier ist auch festgehalten, dass der &ffentliche Verkehr im ganzen
Kanton nach den BedUrfnissen der Bevolkerung und der Wirtschaft zu gewahrleisten, zu gestalten
und zu fordern ist. Im Rahmen dieser Zustandigkeiten wird die Landsgemeinde 2012 Uber die
finanziellen Auswirkungen beim Ausbau des Angebots im &ffentlichen Verkehr im Kanton Glarus hin
zu einem Halbstundentakt und zu einer zusatzlichen qualitativen Verbesserung durch den Beitritt zu
einem Tarifverbund zu beschliessen haben.

Dem Gemeinderat ist bewusst, dass im Rahmen der kantonalen Bemihungen eine Losung fur
Glarus Nord gefunden werden muss, welche den Anliegen der Benutzer bestméglich entsprechen
und auch finanziell machbar sind. Dazu braucht es die notwendige Flexibilitat, um bei Anderungen
der Rahmenbedingungen losgelést vom bestehenden Angebot nach neuen Losungen zu suchen,
auch wenn méglicherweise Bewdhrtes in Frage gestellt werden muss.

Zy Frage 1. - Teilt der Gemeinderat die Einschatzung, dass eine gute, flachendeckende Anbindung
an den offentlichen Verkehr ein zentraler Standeortvorteil ist?

Grundsatzlich teilt der Gemeinderat diese Einschatzung, er ist sich aber bewusst, dass neben einer
guten, moglichst flachendeckenden Anbindung an den offentlichen Verkehr die strassenseitige
Erschliessung im gleichen Mass gefordert werden muss, zumal auch der &ffentliche Verkehr nur
dann gut funktioniert, wenn die entsprechenden Strasseninfrastrukturanlagen in einer guten Qualitat
vorhanden sind. Im Rahmen der Raumplanung wird ein Verkehrskonzept erstellt. Darin wird auch
dem offentlichen Verkehr einen hohen Stellenwert beigemessen.

Zu Frage 2 - [st der Gemeinderat informiert Uber die Plane des Kantons im Zusammenhang mit der
4. $-Bahn Teilergénzung und der neuen Sankt Galler S-Bahn (Fahrplanwechsel Dezember 2013)
und deren Auswirkungen auf den éffentlichen Verkehr im Kanton Glarus?

Der Gemeinderat kennt das Bestreben des Kantons, den offentlichen Verkehr im Rahmen der
Moglichkeiten weiter zu entwickeln. Er weiss von den Absichien hin zu einem Halbstundentakt und
zu einem Beitritt zu einem Verkehrsverbund und der Absicht, diese Plane an der Landsgemeinde
2012 dem Volk vorzulegen. Im Weiteren kennt der Gemeinderat die Plane der 4. TE (Teilerganzung)
S-Bahn Zurich und der S-Bahn St. Gallen, soweit diese 6ffentlich zuganglich sind, Weitere Angaben
finden sich unter www.4-teilergaenzungen.ch sowie www.s-bahn2013.ch.
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Zu Frage 3 - Wie sehen diese Plane aus, insbesondere fir Bilten und Mihlehorn und die Dérfer auf
dem Kerenzer, welche Uber keinen direkten Anschluss an die Bahnlinie verfugen? Wird die
Abdeckung der Abendstunden und der Wochenenden substantiell verbessert?

Ab dem Fahrplanwechsel im Sommer 2014 wird Bilten den Halbstundentakt mit der S2 verlieren und
nur noch stindlich direkt Richtung Zurich und Ziegelbrucke auf der Schiene erschlossen sein. Da
indessen auch der Kanton Schwyz mit den Ortschaften Schibelbach-Buttikon und Reichenburg von
diesen Anderungen im gleichen Mass betroffen ist, sucht der Kanton Glarus zusammen mit dem
Kanton Schwyz nach geeigneten Ersatzmassnahmen —~ angedacht ist die Anbindung der erwahnten
Ortschaften mit einer Busverbindung ab Siebnen-Wangen nach Niederurnen — Nafels-Mollis oder
Ziegelbriicke.

Ein entsprechendes Konzept mit konkreten Losungsvorschiggen kann noch in diesem Jahr erwartet
werden. Der Gemeinderat Glarus Nord wird ebenfalls priffen, ob der GlarnerSprinter ab Fahrplan-
wechsel im Sommer 2014 in Bilten einen zusatzlichen Halt einschalten kann. Damit kénnte der
Verlust des Halbstundentakt in Bilten mindestens teilweise kompensiert werden,

Fiar Muhlehorn besteht zukiinflig auch weiterhin eine stindliche Verbindung nach Sargans und nach
Ziegelbricke mit Anschllssen nach Rapperswil und in Richtung Zirich — der heute bestehende
Anschluss ins Glarnerland muss Uber die Verbindung tber den Kerenzerberg geschaffen werden —
die Fahrzeiten nach Glarus verlangern sich dadurch um ca. 8 Minuten.

Uber eine Verbesserung der Abdeckung in den Abendstunden und an Wochenenden — hier sind
wohl die Verbindungen auf dem Kerenzerberg gemeint — muss das effektive Bedirfnis gemeinde-
intern ermittelt werden — auch unter Berlicksichtigung der touristischen Belange.

In Verhandlungen mit dem Kanton Glarus ist unter Berlcksichtigung aller marktwirtschaftlichen
Randbedingungen ein vertretbarer Kompromiss mit sinnvolien Erganzungen zu finden. Wir kdnnten
uns einen Rufbus (Ruftaxi) analog Amden SG vorstellen, der in den Randstunden das Gebiet Uber
den Kerenzerberg bedienen kénnte,

Zu Frage 4 - Wie bringt sich der Gemeinderat bei den zustandigen Stellen des Kantons ein zur
Vertretung der Interessen von Glarus Nord?

Der Gemeinderat ist in der gliicklichen Lage, Uber sein Mitglied Bruno Gallati, Nafels, welcher als
Landrat auch in der Landratlichen Kommission Bau, Raumplanung und Verkehr Einsitz hat, Uber
direkte Kontakte zu den zustandigen Stellen im Kanton zu verfligen. Er lasst sich Uberdies regel-
massig Uber geplante Aktivitaten auch im Bereich des Sffenilichen Verkehrs orientieren.

Weitere direkte Verbindungen sind vorhanden Uber Fridolin Darst, Obstaiden, als Mitglied des
Parlaments in Glarus Nord und als Landrat in der Landratlichen Kommission Bau, Raumplanung und
Verkehr sowie in der Regierungsréatlichen kantonalen $V-Kommission, Weiter ist das Parlaments-
mitglied Benny Landolt, Né&fels, als Landrat auch Ersatzmitglied in der Landratlichen Kommission
Bau, Raumplanung und Verkehr,

Neben diesen direkten Kontakten wird sich der Gemeinderat (ber die ordentlichen Kanale auch
weiterhin fir die Belange des &ffentlichen Verkehrs einsetzen.
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Sehr geehrter Herr Parlamentsprasident, sehr geehrte Damen und Herren, wir hoffen Ihnen mit
diesen Informationen zu dienen.

Freundliche Griisse
Gemeinderat Glarus Nord

Martin Lagpper Andrea Antonietti Pfiffner
Gemeindeprasident Gemeindeschreiberin
Kopie an:; - Ernst Grinenfelder, Leiter Abt. Tiefbau, Dep. Bau und Umwelt, Glarus

- Jacqueline Thommen, BL Bau und Umwelt, N&fels
- Balthasar Zopfi, Fachstellenleiter Projekte / Verkehr, Nafels
Beilagen: - Interpellation SP/Griine-Fraktion
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